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Sequential Multipoint Injection Control Unit with OBDII 

communication capability for 4 cylinders vehicle 

AEB2001NC
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ALTERNATIVE FUEL ELECTRONICS



Multipoint Injection

The electronic control unit AEB2001NC is suitable for LPG and CNG conversion for three and four cylinder petrol engines.  

It can be applied on every indirect injection engine, aspirated or supercharged.

AEB2001NC can drive up to four gas injectors. The injectors supplies every cylinder with the exact dose of gaseous fuel, avoiding any backfire phenomenon.

Master-slave concept

AEB2001NC works following the master-slave concept. The original petrol electronic control unit (master) is responsible of the engine management, acting in closed-loop mode with proper strategy to maintain the correct air to fuel ratio. AEB2001NC calculates in real time the exact gaseous fuel amount to supply, depending on the engine load condition and the petrol injection time determined by the master electronic control unit.
Calibration software for PC
The gas system calibration is done  avviene per mezzo di un software PC. Il PC si connette alla centralina tramite apposita interfaccia di comunicazione. Il software è dotato di sistema di autocalibrazione che permette di velocizzare notevolmente i tempi di messa a punto del veicolo. Il software dispone inoltre di strumenti per l’affinamento manuale della messa a punto del veicolo.

Aggiornamento del firmware da PC
La centralina AEB2001NC è riprogrammabile da PC. Dal software di calibrazione è possibile scaricare in centralina gli aggiornamenti firmware disponibili.

Autoadattatività OBDII

AEB2001NC è in grado di comunicare su linea diagnostica OBDII su protocolli KWORD2000 e CAN per acquisire dal sistema benzina una serie di informazioni utili per ottimizzare la gestione della carburazione del sistema gas. AEB2001NC adotta strategie autoadattative in grado di compensare eventuali fenomeni di deriva a medio-lungo termine rispetto le condizioni originarie di calibrazione, dovute alla diversità delle miscele di carburanti gassosi in commercio e all’usura nel tempo dei componenti meccanici.
Safety-car

In caso di mancanza di tensione sul segnale sottochiave o interruzione dei giri a motore avviato la centralina a gas rimuove alimentazione a tutti gli attuatori del sistema gas e ripristina il funzionamento a benzina. 
Diagnostica su sistema gas
Ogni componente del sistema gas viene continuamente controllato per verificarne l’efficienza ed il corretto funzionamento. 

Ai sensi del Regolamento Europeo R115 la centralina è in grado di rilevare la disconnessione elettrica di un qualsiasi componente collegato alle emissioni del veicolo (iniettori, elettrovalvole, ecc..) . Eventuali errori diagnostici riscontrati vengono indicati all’utente tramite segnalazione acustica e luminosa, e provocano il rientro automatico in funzionamento a benzina. Il software di calibrazione mette a disposizione gli strumenti per leggere ed azzerare i codici diagnostici memorizzati dalla centralina al verificarsi delle condizioni di errore precedentemente descritte. 

Commutazione automatica
La commutazione dalla modalità di funzionamento a benzina alla modalità di funzionamento a gas e viceversa avviene in base alle informazioni pervenute da un dispositivo elettronico di commutazione alloggiato in abitacolo che consente all’utente di selezionare il tipo di funzionamento desiderato. Il commutatore informa l’utente tramite segnalazione acustica e luminosa sulla quantità di carburante gassoso residuo e sulla modalità di funzionamento corrente.

L’avviamento del veicolo avviene sempre a benzina. Quando le condizioni motore lo consentono, la centralina AEB2001NC innesca automaticamente il funzionamento a gas.

Il funzionamento originale a benzina vene ripristinato automaticamente in caso di bassa pressione del carburante o a fronte di errori diagnostici riscontrati sul sistema gas.
Caratteristiche elettriche e funzionali

· Tensione di alimentazione: Vbatt=8÷16V

· Temperatura di funzionamento: -40÷120°C

· Assorbimento di corrente con attuatori disattivi: Imax=0.5A

· Assorbimento di corrente in modalità standby: Istandby(1uA

· Protezione: fusibile tipo automotive bi-lama IF=15A

· Attuatori gestiti:

· 3 o 4 iniettori gas con caratteristiche

Imax=6, Vbatt,max=16V

· 2 uscite di potenza indipendenti per elettrovalvole gas

Pmax=25W, Imax=2A (potenza e corrente massima per ogni uscita con due uscite attive)

Pmax=50W, Imax=4A (potenza e corrente massima con solo una uscita attiva)

· Sensori gestiti:

· Sensore di pressione gas: AEB025

· Sensore MAP: AEB025, sensore originale vettura (da caratterizzare)


· Sensore di livello: sensore di livello AEB, sensore standard 0-90Ohm, sensore non standard, sensore non standard a livelli invertiti

· Sensore di temperatura riduttore: sensore AEB tipo 369

· Sensore di temperatura gas: sensore tipo AEB (4.7kOhm), sensore (2.2kOhm), sensore 1kOhm

· Sonda lambda pre-catalizzatore: 0-1V, 0-5V, 5-0V, 0.8-1.6V, 2.5-3.5V, UEGO (sensore lineare in corrente) 

-
Sonda lambda post-catalizzatore: 0-1V

· Gestione commutatore per modalità gas/benzina tipo AEB119B

Omologazione di compatibilità elettromagnetica

Conforme al regolamento ECE/ONU n. 10/02. 

Omologazioni di componente
Conforme ai seguenti regolamenti ECE/ONU:

· R67/01 per quanto riguarda il GPL

· R110 per quanto riguarda il metano.
Grado di protezione IP
Ai sensi della norma CEI/EN 60529 tutte le connessioni all’interno dell’abitacolo (con i dispositivi correttamente installati nel loro alloggiamento) hanno grado di protezione IP40.

Tutte le altre connessioni, compreso l’involucro, hanno grado di protezione IP54. 

Norme di riferimento per la centralina iniezione
Regolamento ECE/ONU n. 10/02 del 8/12/1997

Regolamento ECE/ONU n. 10/02 amend. 1 del 9/7/1999

Regolamento ECE/ONU n. 10/02 corr. 1 del 11/2/2000

Regolamento ECE/ONU n. 10/02 amend. 2 del 1/10/2004

Regolamento ECE/ONU n. 67/01 rev. 2 del 29/3/2006

Regolamento ECE/ONU n. 67/01 rev. 2 corr. 1 del 5/7/2006

Regolamento ECE/ONU n. 67/01 rev. 2 amend. 1 del 16/4/2007

Regolamento ECE/ONU n. 67/01 rev. 2 amend. 2 del 8/4/2008

Regolamento ECE/ONU n. 110 rev. 1 del 30/5/2008

CEI/ EN 60529 del 06-1997
Norme di riferimento per il kit completo
Regolamento ECE/ONU n. 115 del 12/12/2003

Regolamento ECE/ONU n. 115 amend. 1 del 9/12/2005

Regolamento ECE/ONU n. 115 amend. 2 del 1/3/2006

Regolamento ECE/ONU n. 115 amend. 1 corr. 1 del 6/3/2006

Regolamento ECE/ONU n. 115 corr. 1 del 16/10/2006

Regolamento ECE/ONU n. 115 amend. 2 corr. 1 del 11/1/2008

Regolamento ECE/ONU n. 115 amend. 3 del 7/8/2008

Caratteristiche meccaniche
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